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(5) Versorungseinrichtung fur eine Schiebetur 

@ Eine Versorgungseinrichtung, die Leistung von einer 

Batterie (12) zu einer tiirseitigen elektrischen Einrichtung vorou 
(3, 5) einer Schiebetur (1) zufuhrt, hat ein flexibles Kabel 
(11)zumZufuhren e I ektrischer Leistung zu derturseitigen 
elektrischen Einrichtung (3, 5) und eine Spuleinheit (10) 
zum Aufwickeln und Abwickeln desflexiblen Kabels (11). 
Die Verso rgungseinrichtung hat einen Aktuator (9) zum 
Antreiben der Schiebetur (1) synchron mit der Spulein : 
richtung (10), wobei ein Antriebsriemen (8) den Aktuator 
(9) und die Schiebetur (1) koppelt. 
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Be^chreibung Trommel und ein einziehbares Einstellkabel oder Versor- 

gungskabel haben, welches zwischen der Drehtrommel und 

Die vorliegende Anmeldung basiert auf und beansprucht der stationaren Trommel angeordnet ist, um die Batterie und 

die Prioritat der japanischen Patentanmeldungen: 9-84150, das flexible Kabel elektrisch zu verbinden. 

hinterlegt am 2. April 1997; 9-172534, hinterlegt am 27. 5 GemaB einem anderen Aspekt der vorliegenden Erfin- 

Juni 1997; 9-172735, hinterlegt am 27. Juni 1997; 9- dung hat eine Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von 

332 601, hinterlegt am 3. Dezember 1997; 9-332 602, hin- Leistung von einer Hauptbatterie zu einer in einer Schiebe- 

terlegt am 3. Dezember 1997 und 9-350 067, hinterlegt am tiir angeordneten tiirseitigen elektrischen Einrichtung eine in 

3. Dezember 1997, wobei deren Inhalt durch Bezugnahme der Schiebetiir angeordnete aufladbare tiirseitige Batterie, 

hierin aufgenommen ist. 10 eine mit der tiirseitigen Batterie verbundene tiirseitige Batte- 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Versor- rieladeeinheit und eine Verbindungseinheit zum Verbinden 

gungseinrichtung zum Zufuhren eiektrischer Leistung zu der Hauptbatterie und der tiirseitigen Batterieladeeinheit, 

Einrichtungen, die in einer Schiebetiir eines Fahrzeugs an- wenn die Schiebetur geschlossen ist. 

geordnet sind. GemaB einem anderen Aspekt der vorliegenden Erfin- 

Die JP-A-7-267020 beschreibt eine Versorgungseinrich- 15 dung hat eine Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von 

tung, die aus einer in einer Fahrzeugkarosserie angeordneten Leistung von einer Batterie zu einer in einer Schiebetur an- 

Verbindungsbuchse und einem in einer Schiebetur angeord- geordneten tiirseitigen elektrischen Einrichtung eine erste 

neten Verbindungsstecker besteht. Wenn die Schiebetiir ge- Einrichtung zum Antreiben der Schiebetur, eine zweite Ein- 

schiossen ist, stehen die beiden Verbinder miteinander in richtung zur Erzeugung eines Signals zum Steuern des Ak- 

Kontakt, um elektrische Leistung zu in der Schiebetur ange- 20 tuators, ein flexibles Kabel, welches elektrisch mit der Bat- 

ordneten elektrischen Einrichtungen zuzufuhren. Folglich terie und der tiirseitigen elektrischen Einrichtung verbunden 

kann die elektrische Leistung nicht zugefuhrt werden, wan- ist, eine Spuleinrichtung zum Aufwickeln und Abwickeln 

rend die Tiir geoffnet ist. Wenn die Schiebetiir beispiels- desflexiblen Kabels intJbereinstimmungmitderBewegung 

weise mit einem angetriebenen Fenster versehen ist, kann der Schiebetur und eine dritte Einrichtung zur "Obertragung 

das Fenster nicht betatigt werden, wahrend die Schiebetur 25 des Signals zu dem Aktuator. 

geoffnet ist. Andere Ziele, Merkmale und Eigenschaften der vorlie- 
Folglich ist es Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte genden Erfindung sowie die Funktion zugehoriger Teile der 
Versorgungseinrichtung der Schiebetur zu schaffen, welche vorliegenden Erfindung werden aus der nachfolgenden Be- 
in der Schiebetur angeordnete Einrichtungen versorgen schreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen sowie 
kann, unabhangig davon ob die Schiebetur offen ist oder 30 aus den Anspriichen deutlich. Es zeigen: 
nicht. Fig. 1 eine schematische Darstellung, die eine Versor- 
GemaB einem Hauptaspekt der vorliegenden Erfindung gungseinrichtung gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
hat eine Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Lei- der vorliegenden Erfindung zeigt; 

stung von einer Batterie zu einer tiirseitigen elektrischen Fig. 2 eine schematische Darstellung, die eine Schiebe- 

Einrichtung, die in einer Schiebetiir angeordnet ist, ein flexi- 35 turantriebseinheit der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

bies Kabel zum Zu fuhren eiektrischer Leistung zu der tiir- ersten Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

seitigen elektrischen Einrichtung und eine Spuleinrichtung Fig. 3 eine Schnittansicht eines Aktuators der Versor- 

zum Aufwickeln und Abwickeln des flexibien Kabels in gungseinrichtung gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

Obereinstimmung mit der Bewegung der Schiebetur. Die Fig. 4 eine perspektivische Teilansicht einer Spule und ei- 

obige Versorgungseinrichtung kann einen Aktuator zum An- 40 nes Zahnkranzes der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

trieb der Schiebetur in Obereinstimmung mit der Spule ha- ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

ben, wobei ein Antriebsriemen den Aktuator und die Schie- Fig. 5A, 5B, 5C eine schematische Darstellung, die den 

betiir verbindet, oder koppelt. Betrieb der Spule der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

GemaB einem anderen Aspekt der vorliegenden Erfin- ersten Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

dung hat eine Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von 45 Fig. 6 ein Blockdiagramm des Steuersystems der Versor- 

Leistung von einer Batterie zu einer in einer Schiebetiir an- gungseinrichtung gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel; 

geordneten tiirseitigen elektrischen Einrichtung ein Paar Fig. 7 eine schematische Darstellung, die eine Versor- 

Verbinderelemente, deren erstes Element in der Schiebetiir gungseinrichtung gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbei- 

angeordnet ist und deren zweites Element mit der Batterie spiel der vorliegenden Erfindung zeigt; 

verbunden ist und an einem Abschnitt auBerhalb der Schie- 50 Fig. 8A, 8B teilweise geschnittene Seitenansichten, die 

betiir angeordnet ist, um verbunden zu werden, wenn die Stecker und Steckdosenkontaktelemente einer Versorgungs- 

Schiebetiir geschlossen ist, und eine mit dem ersten Element kontakteinheit der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

verbundene aufladbare tiirseitige Batterie zum Versorgen zweiten Ausfuhrungsbeispiel zeigen; 

der tiirseitigen elektrischen Einrichtung mit eiektrischer Lei- Fig. 9 eine schematische Darstellung, die eine Spule einer 

stung, wenn die Schiebetur nicht geschlossen ist. 55 Versorgungseinrichtung gemaB einem dritten Ausfuhrungs- 

GemaB einem anderen Aspekt der vorliegenden Erfin- beispiel der Erfindung zeigt; 

dung hat eine Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Fig. 10 eine schematische Explosionsdarstellung der in 

Leistung von einer Batterie zu einer in einer Schiebetur an- Fig. 9 gezeigten Spule; 

geordneten tiirseitigen elektrischen Einrichtung einen in der Fig. 11 eine schematische Explosionsdarstellung, die eine 

Schiebetiir angeordneten Sensor zum Erfassen einer manu- 60 Variante der Spule der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

ellen Betatigung der Schiebetiir, ein einziehbares flexibles dritten Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

Kabel zur elektrischen Verbindung der Batterie und der tiir- Fig. 12A, 12B schematische Darstellungen, die eine Va- 

seitigen elektrischen Einrichtung und einen Aktuator zum riante der Spule der Versorgungseinrichtung gemaB dem 

Antreiben der Schiebetur, wenn der Sensor den manuellen dritten Ausfuhrungsbeispiel zeigen; 

Betrieb erfaBt. Die Spule dieser Versorgungseinrichtung 65 Fig. 13 eine schematische Darstellung, die eine Variante 

kann eine Drehtrommel haben, welche drehbar ist, um das der Spule der Versorgungseinrichtung gemaB dem dritten 

flexible Kabel in Obereinstimmung mit der Bewegung der Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

Schiebetur aufzuwickeln und abzuwickeln, eine stalionare Fig. 14 eine schematische Darstellung, die eine Variante 
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der Spule der Versorgungseinrichtung gemaB dem dritten 
Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

Fig. 15 eine Seitenschnittansicht, die einen Aktuator einer 
Versorgungseinrichtung gemaB einem vierten Ausfuhrungs- 
beispiel der vorliegenden Erfindung zeigt; 5 

Fig. 16 eine teilweise geschnittene Ansicht einer Variante 
des in Fig. 15 gezeigten Aktuators; 

Fig. 17 eine Teilschnittansicht einer Variante des in Fig. 
15 gezeigten Aktuators; 

Fig. 18 eine schematische Darstellung, die eine Versor- 10 
gungseinrichtung gemaB einem fiinften Ausfuhrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung zeigt; 

Fig. 19 ein Blockdiagramm des Steuersy stems der Ver- 
sorgungseinrichtung gemaB dem fiinften Ausfuhrungsbei- 
spiel; 15 

Fig. 20 ein Blockdiagramm des Signaliibertragungssy- 
stems einer Versorgungseinrichtung gemaB einem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung; 

Fig. 21 eine schematische Darstellung, die eine Spule ei- 
ner Versorgungseinrichtung gemaB einer Variante des sech- 20 
sten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung 
zeigt; 

Fig. 22 eine schematische Teilansicht, die eine Spule ei- 
ner Versorgungseinrichtung gemaB einer Variante des sech- 
sten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfindung 25 
zeigt; 

Fig. 23 eine schematische Darstellung, die eine Spule ei- 
ner Versorgungseinrichtung gemaB einer Variante des sech- 
sten Ausfuhrungsbeispiels zeigt; 

Fig. 24A, 24B, 24C, 24D schematische Darstellungen, 30 
die verschiedene Spulenabdeckungen der Versorgungsein- 
richtung gemaB dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel zeigen; 

Fig. 25A, 25B schematische Darstellungen, die den Be- 
trieb eines Tiirgriff s einer Schiebetur zur Verwendung mit 
der Versorgungseinrichtung gemaB der vorliegenden Erfin- 35 
dung zeigen; 

Fig. 26A, 26B schematische Darstellungen, die den Be- 
trieb des gleichen Tiirgriff s einer Schiebetur zeigen; und 

Fig. 27 eine schematische Darstellung einer Variante des 
Turgriffs gemaB Fig. 25A-26B. ~ 40 

Eine Versorgungseinrichtung gemaB einem ersten Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig. 1 bis 4, Fig. 5A-5C und Fig. 6 beschrie- 
ben. 

GemaB Fig. 1 ist eine Schiebetur 1 mit einem an einem 45 
Tiirgriff 30 angeordneten Drucksensor 3 und einem Druck- 
fuhlschalter 5, der an einem Abschnitt la der Schiebetur 1 
angeordnet ist, der zur Karosserie 4 benachbart ist, wenn die 
Schiebetur 1 geschlossen ist, einer Turverriegelungseinheit 
6 und einem an der Schiebetur 1 angebrachten tiirseitigen 50 
Steuergerat 7 versehen. 

Wenn ein Fahrer oder Passagier den Tiirgriff 30 betatigt, 
um die Schiebetur 1 zu offnen oder zu schlieBen, erfaBt der 
Drucksensor 3 den auf den Tiirgriff 30 aufgebrachten Druck. 
Der Druckfuhlschalter 5 besteht aus einem Paar sich parallel 55 
erstreckender Elektroden und einem elastischen Schlauch, 
wie einem Gummischlauch, der die Elektroden umgibt. Der 
Druckfuhlschalter 5 gibt ein Signal ab, wenn ein Druck auf 
den Schlauch von auBen aufgebracht wird, um die Elektro- 
den miteinander in Kontakt zu bringen. Das Signal des 60 
Druckfuhlschalters 5 wird Uber das tiirseitige Steuergerat 7 
an das Schiebetursteuergerat 97 abgegeben. 

Fig. 2 zeigt eine Schiebeturantriebseinheit 80. Die Schie- 
betiirantriebseinheit 80 besteht aus einer an der Fahrzeugka- 
rosserie 4 befestigten Grundplatte 90, einer an einem vorde- 65 
ren Abschnitt eines Einstiegs 2 angeordneten Riemen- 
scheibe 91, einem an der Grundplatte 90 befestigten Aktua- 
tor 9 zur Anordnung an einem Boden an der hinteren Seite 



des Einstiegs 2, einer Spannungssteuereinheit 8b und Rolle 
lc. Die Spannungssteuereinheit 8b ist an der Rolle 1c befe- 
stigt. 

Eine Tiirstiitze lb ist an der unteren Seite der Schiebetur 1 
angebracht und die Rolle lc ist an der Tiirstiitze lb befestigt, 
um sich endang an der Grundplatte 90 ausgebildeten Fuh- 
rungsschienen 90a zu bewegen, um dadurch die Schiebetur 

I vorwarts und riickwarts zu bewegen. Ein Band oder Rie- 
men 8 hat eine Reihe von Lochern und verbindet die Rie- 
menscheibe 91 und einen Zahnkranz (oder gezahntes Rad) 
92 des Aktuators 9. Die Spannungssteuereinheit 8b verbin- 
det gegeniiberliegende Enden des Antriebsriemens 8, um ei- 
nen Ring zu bilden und bewegt sich zusammen mit dem An- 
triebsriemen 8. Zahne des Zahnkranzes 92 greifen auf be- 
kannte Weise in die Locher ein. Wenn die Schiebetur 1 ma- 
nuell geoffnet wird, bewegt sich die Rolle lc nach hinten 
(nach rechts in Fig. 2) langs den Fiihrungsschienen 90a und 
der Riemen 8 und der Zahnkranz 92 drehen im Gegenuhr- 
zeigersinn. Andererseits bewegt sich, wenn die Schiebetur 1 
manuell geschlossen wird, die Rolle lc entlang der Fiih- 
rungsschienen 90a vorwarts, um den Riemen 8 und den 
Zahnkranz im Uhrzeigersinn zu drehen. We in Fig. 3 ge- 
zeigt ist, besteht der Aktuator 9 aus einem Motor 93, einer 
Untersetzungseinheit 94 (Obersetzung ins Langsame) mit 
einer Schnecke und einem Schneckenrad, einer elektroma- 
gnetischen Kupplung 95, die zwischen der Untersetzungs- 
einheit 94 und dem Zahnkranz 92 angeordnet ist, und einem 
Drehsensor zum Erf as sen der Drehung des Zahnkranzes 92; 
Die Untersetzungseinheit 94 hat ferner eine Ausgangswelle 
94a, welche mit dem Zahnkranz 92 verbunden ist. Wenn die 
elektromagnetische Kupplung 95 energiert wird, verbindet 
sie den Zahnkranz 92 und die Untersetzungseinheit 94. Der 
Drehsensor 96 ist koaxial zu dem Zahnkranz 92 angeordnet 
und ist elektrisch mit dem Schiebetursteuergerat 97 verbun- 
den. Der Drehsensor 96 erzeugt Pulssignale in tjbereinstim- 
mung mit der Drehung des Zahnkranzes 92 und sendet die 
Pulssignale zu dem Schiebetursteuergerat 97. Bezugszei- 
chen 10 bezeichnet eine Spule zum Aufwickeln eines flexi- 
blen Kabels 11, welches leitend ist und mit einer Batterie 12 
verbunden ist. Die Spule bildet eine Baueinheit mit dem 
Zahnkranz 92, um einheidich durch den Motor 93 uber die 
Kupplung 95 gedreht zu werden. Elektrische Leistung wird 
durch das Kabel 11 zum Drucksensor 3, zur Tiirverriege- 
lungseinrichtung 6 und zum tiirseitigen Steuergerat 7 zuge- 
fuhrt. Die Spule 10 wird durch den Motor 93 uber die elek- 
tromagnetische Kupplung 95 zusammen mit dem Zahnkranz 
92 gedreht. Die Spule 10 besteht aus einer zylindrischen 
Drehtrommel 10a, einer stationaren Trommel 10b und einer 
Schutzkappe lOe, wie in Fig. 4 gezeigt ist. Die Drehtrommel 
10a hat den gleichen AuBendurchmesser wie der Zahnkranz 
92. Somit wird, wenn sich der Riemen 8 bewegt, das Kabel 

II um die gleiche Lange gezogen wie der Riemen 8. Ein 
Ende des Kabels 11 ist an der Drehtrommel 10a durch ein 
Kunststoffelement 11c mit einem Leitungsdraht (nicht ge- 
zeigt), der dieses mit dem Steuergerat 97 verbindet, verbun- 
den, Bezugszeichen 8a und 11a bezeichnen Fuhrungsele- 
mente fur den Riemen 8 beziehungs weise fur das Kabel 11. 
Das andere Ende des Kabels 11 hat einen Verbinder lie, 
welcher an der Spannungssteuereinheit 8b befestigt ist. Das 
Kabel 11 ist mit dem tiirseitigen Steuergerat 7 uber den Ver- 
binder lie und einen Leitungsdraht llf verbunden, welcher 
sich entlang der Tiirstiitze lb in die Schiebetiir 1 erstreckt. 

Das Schiebetursteuergerat 97 steuert den Aktuator 9. Zu 
diesem Zweck werden Signale von dem Drucksensor 3, dem 
Drehsensor 96, einem Tiirschalter 14 fur den Fahrersitz und 
einem in der Nahe des Einstiegs 2 zur manuellen Betatigung 
des Aktuators 9 angeordneten Einstiegsschalter 15 auf das 
Steuergerat aufgebracht Der Riemen 8, der Aktuator 9, die 
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Riemenscheibe 91, das Schiebetursteuergerat 97, Schalter 
14, 15 und der Drucksensor 3 bilden eine Tiirsteuereinheit. 
Ein Paar Druckfuhlschalter 16, die den gleichen Aufbau ha- 
ben wie der Druckfuhlschalter 5, ist an gegeniiberliegenden 
Seiten des Einstiegs 2 angeordnet und mit dem Schiebetur- 5 
steuergerat 97 verbunden, um Ausgangssignale davon abzu- 
geben. 

Wenn Signale vom dem Tiirschalter 14 des Fahrers und 
dem Einstiegsschalter 15 dem Schiebetiirsteuergerat 97 zu- 
gefuhrt werden, oder wenn ein Signal diesem von dem 10 
Drucksensor 3 zugefiihrt wird, welcher eine Betatigungs- 
kraft erfaBt, die hoher ist als ein Bezugswert, steuert das 
Schiebetursteuergerat 97 den Aktuator 9, um die Schiebetiir 
1 zu offnen oder zu schlieBen. Wenn die Schalter 14, 15 be- 
tatigt werden, um die Schiebetiir 1 zu offnen, wahrend sie 15 
geschlossen wird, halt das Schiebetursteuergerat 97 den Mo- 
tor 93 an. Wenn die Schalter 14, 15 danach erneut betatigt 
werden, startet das Schiebetursteuergerat 97 den Motor 93 
entsprechend dieser Signale. 

Der Betrieb der Schiebetiir 1 wird unter Bezugnahme auf 20 
Fig. 6 beschrieben. 

Das Schiebetursteuergerat 97 zahlt die Anzahl der Pulssi- 
gnale, die vom Drehsensor 96 abgegeben werden, und erfaBt 
die Position der Schiebetiir. Der Drehsensor 96 erfaBt die 
Position unabhangig davon, ob die Schiebetiir automatisch 25 
betatigt wird oder nicht. Das Schiebetursteuergerat 97 steu- 
ert die Tiirverriegelungseinheit 6, die in der Schiebetiir 1 an- 
gebracht ist, iiber das turseitige Steuergerat 7. Wenn einer 
der Druckfuhlschalter 5 und 16 ein Signal abgibt, wahrend 
die Tiir geschlossen wird, entscheidet das Steuergerat 97, 30 
daB etwas zwischen der Schiebetiir 1 und der Karosserie 4 
gefangen ist, und dreht den Motor 93 riickwarts, um die 
Schiebetur 1 zu offnen. Ob die Schiebetiir 1 geoffhet wird 
oder nicht, wird durch den Drehsensor 96 erfaBt. Das Schie- 
betiirsteuergerat 97 steuert zudem den Aktuator 9 zum Off- 35 
nen oder SchlieBen der Schiebetiir 1, wenn der Drucksensor 
3 die Betatigung des Tiirgriffs 30 iiber das turseitige Steuer- 
gerat 7 erfaBt. Wenn beispielsweise ein Fahrgast den Tiir- 
griff 30 betatigt, wahrend die Schiebetur 1 vollstandig ge- 
schlossen ist, steuert das Schiebetursteuergerat 97 den Ak- 40 
tuator 9 zum Offnen der Schiebetiir 1 entsprechend dem Si- 
gnal des Drucksensors 3 an. Wenn andererseits der Tiirgriff 
30 betatigt wird, wenn die Schiebetur 1 vollstandig geoffhet 
ist, steuert das Schiebetiirsteuergerat 97 den Aktuator 9 zum 
SchlieBen der Schiebetiir 1 an. Das Schiebetursteuergerat 97 45 
offnet oder schlieBt zudem die Schiebetiir 1 in Obereinstim- 
mung mit Signalen vom Tiirschalter 14 des Fahrers oder 
vom Einstiegsschalter 15, 

Die Spule 10 dreht sich, wenn sich die Schiebetur 1 be- 
wegt, so daB das Kabel 11 nicht iibermaBig gebogen werden 50 
kann. Das Einstellkabel lib ist zwischen der Drehtrommel 
10a und der stationaren Trommel 10b angeordnet, um fest 
um die stationare Trommel 10b gewunden zu sein, wenn die 
Schiebetur 1 geschlossen ist, wie in Fig. 5A gezeigt ist. Ein 
Ende des Einstellkabels lib ist mit dem einen Ende des Ka- 55 
bels 11 an dem Kunststoffelement 11c verbunden. Das an- 
dere Ende des Einstellkabels lib ist an der stationaren 
Trommel 10b befestigt und elektrisch mit einem Verbinder 
12a verbunden, welcher mit einer Batterie 12 verbunden ist. 
Wenn das Kabel 11 aufgewickelt wird, wahrend die Schie- 60 
betiir geoffhet wird, wird das Einstellkabel lib, welches um 
die stationare Trommel 10b gewunden ist, allmahlich gelost. 
Dies vermindert eine iibermaBige Spannung oder Torsions- 
belastungen auf den Leitungsdraht 11c. 

Wenn die Schiebetiir 1 zum Offnen oder SchlieBen durch 65 
den Riemen 8 bewegt wird, welcher durch den Zahnkranz 
92 angetrieben ist, wird das Kabel 11 von der Spule 10 auf- 
gewickelt oder abgewickelt, welche sich zusammen mit 



dem Zahnkranz 92 dreht. Folglich wird keine Belastung auf 
das Kabel 11 aufgebracht. Weil die Spule 10 durch den Mo- 
tor 93 gedreht wird, welcher die Schiebetur 1 bewegt, sind 
keine zusatzlichen Antriebseinrichtungen erforderlich. 

Ein Versorgungseinrichtung gemaB einem zweiten Aus- 
fiihrungsbeispiei der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig. 7 und Fig. 8 A und 8B beschrieben. 

Anstelle des zuvor beschriebenen Kabels ist eine Versor- 
gungskontakteinheit 17 an einem Abschnitt der Karosserie 4 
benachbart zur vorderen Seite des Einstiegs 2 angeordnet 
und eine turseitige Kontakteinheit 18 ist an einem Abschnitt 
der Schiebetur 1 in "Obereinstimmung mit der Versorgungs- 
kontakteinheit 17 angeordnet. Die Versorgungskontaktein- 
heit 17 hat eine Verbindungsbuchse 17a, wie in Fig. 8A ge- 
zeigt ist, und die turseitige Kontakteinheit 18 hat einen Ver- 
bindungsstecker, wie in Fig. 8B gezeigt ist. Das tiirseitige 
Steuergerat 7 hat eine aufladbare Batterie 19, die mit der tiir- 
seitigen Kontakteinheit 18 verbunden ist. 

Die aufladbare Batterie 19 wird iiber die turseitige Kon- 
takteinheit 18 geladen, wahrend die Schiebetur 1 geschlos- 
sen ist und die Versorgungskontakteinheit 17 und die tiirsei- 
tige Kontakteinheit 18 verbunden sind. Andererseits fuhrt 
die aufladbare Batterie 19 elektrische Leistung dem tiirseiti- 
gen Steuergerat 7 und dem Drucksensor 3 zu, wahrend die 
Schiebetiir 1 geoffhet ist. 

Der Drucksensor 3 kann durch jedes andere Element er- 
setzt werden, welches die Betatigung des Tiirgriffs 30 erfas- 
sen kann. Beispielsweise kann er durch ein Potentiometer, 
einen Beruhrschalter oder ein dazu aquivalentes Element er- 
setzt werden. Der Motor 93 kann zudem durch eine Schrau- 
benfeder oder dergleichen ersetzt werden. 

Eine Versorgungseinrichtung gemaB einem dritten Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig. 9 und 10 beschrieben. 

Das Kabel 11 und das Einstellkabel lib sind an dem glei- 
chen Kabelelement ausgebildet und durch einen V-formig 
gebogenen Abschnitt lid voneinander getrennt, welcher in 
einen in der Drehtrommel 10a ausgebildeten Schlitz 10s ein- 
gesetzt ist, wie in Fig. 10 gezeigt ist. Eine Wickelrichtung 
Dl von der AuBenseite des Einstellkabels lib zu der Innen- 
seite davon ist entgegengesetzt zu einer Wickelrichtung D2 
der Drehtrommel 10a, beim Aufwickeln des Kabels 11. 
Folglich ist das Kabel 11 durch den gebogenen Abschnitt 
lid an dem Schlitz 10s ohne das Kunststoffelement gehal- 
ten. 

Als eine Variante konnen die stationare Trommel 10b und 
das Einstellkabel lib auBerhalb der Drehtrommel 10a ange- 
ordnet werden, wie in Fig. 11 und Fig. 12A und 12B gezeigt 
ist. 

Zudem kann die Spule 10 von dem Aktuator 9 getrennt 
sein. In diesem Fall sind die Spule 10 und der Aktuator 9 
durch Zahnrader oder dergleichen gekoppelt, um miteinan- 
der synchronisiert zu sein. In diesem Fall ist die Spule 10 an 
der Schiebetur 1 angebracht, das Ende des Einstellkabels 
lib auf der Seite des Verbinders 12a ist mit tiirseitigen elek- 
trischen Einrichtungen verbunden und das gegeniiberlie- 
gende Ende davon ist mit der Batterie 12 verbunden. 

Wie in Fig. 13 gezeigt ist, ist eine Spannungssteuerung 13 
vorgesehen, um eine Spannung auf das Kabel 11 aufzubrin- 
gen, um die Riickzugsbewegung des Kabels 11 zu verbes- 
sern. Die Spannungssteuerung 13 besteht aus einer Torsi- 
onsfeder 13a und einer Kabelfuhrung 13b. Die Torsionsfe- 
der 13a spannt das Kabel 11 gegen die Kabelfuhrung 13b 
vor. Wie in Fig. 14 gezeigt ist, kann die Spannungssteuerung 
aus einer Kabelfuhrung 13c und einer Schraubenfeder 13d 
zum Vorspannen der Kabelfuhrung gegen das Kabel 11 be- 
stehen. 

Eine Versorgungseinrichtung gemaB einem vierten Aus- 
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fiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig. 15 beschrieben. Diese Versorgungsein- 
richtung hat eine Spule 10, welche sich von den vorherge- 
henden Ausfiihrungsbeispielen unterscheidet. Die Spule 10 
hat einen Verbinder 11c, der eine Vielzahl von bewegbaren 5 
Kontakten oder Bursten lid hat, von denen jede in Kontakt 
rnit einem einer Vielzahl von Gleitringen lOf ist, welche an 
der AuBenumfangsflache der stationaren Trommel 10b an- 
gebracht sind. Jeder der Gleitringe lOf ist rnit der Batterie 12 
verbunden, so daB eine elektrische Verbindung sicherge- 10 
stellt werden kann, unabhangig von der Stellung der Schie- 
betiir 1. Ein Paar von Lagern lOg ist zwischen der Dreh- 
trommel 10a und der stationaren Trommel eingefugt, um 
diese koaxial zu halten. 

Als Variante davon konnen die Gleitringe lOf an einer 15 
Kappe lOe angebracht sein, wie in Fig. 16 oder 17 gezeigt 
ist 

Eine Versorgungseinrichtung gemaB einem funften Aus- 
fiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig, 18 bis 20 beschrieben, in welchen die 20 
gleichen Bezugszeichen die gleichen oder im wesentlichen 
gleichen Abschnitte oder Elemente bezeichnen, wie bei der 
Versorgungseinrichtung gemaB dem ersten oder zweiten 
Ausftihrungsbeispiel. 

Eine Vielzahl von Signalleitungen sind an dem Kabel 11 25 
angeordnet und ein Verbindungsstecker 18, eine Ladeeinheit 
X und die turseitige Batterie Bo sind in der Schiebetur 1 an- 
gebracht. Der Verbindungsstecker 18 ist an der Vorderseite 
der Schiebetur angebracht und uber die Ladeeinheit X mit 
der tiirseitigen Batterie Bo verbunden. Eine Verbindungs- 30 
buchse 17 ist an einem Abschnitt einer Fahrzeugkarosserie 4 
angebracht, so daB die Verbinder 17 und 18 miteinander ver- 
bunden werden konnen, wenn die Schiebetur 1 geschlossen 
ist. Die Verbindungsbuchse 17 ist mit der Batterie 12 ver- 
bunden. Die turseitige Batterie Bo wird von der Batterie 12 35 
uber die Verbinder 17, 18 und die Ladeeinheit X geladen. 
Die Verbinder 17, 18 sind so angeordnet, daB sie nicht von- 
einander getrennt sind, wenn die Schiebetiir nicht ganz ge- 
schlossen ist. Ein Lautsprecher Sp ist in dem Fahrzeug vor- 
gesehen. Der Lautsprecher Sp ertont, wenn die Schiebetur 1 40 
durch den Aktuator 9 automatisch geschlossen wird. 

Der Betrieb des Schiebetiirsteuergerats 97 wird nachfol- 
gend unter Bezugnahme auf Fig. 19 erlautert. 

Das Schiebetursteuergerat 97 zahlt die Anzahl der vom 
Drehsensor 96 abgegebenen Pulssignale, um die Position 45 
der Schiebetur 1 zu erfassen. Wenn ein Turverriegelungssi- 
gnal von einem Turverriegelungsschalter (nicht gezeigt) ab- 
gegeben wird, steuert das Schiebetursteuergerat 97 die Tiir- 
verriegelungseinheit 6 zum Verriegeln der Schiebetur 1 uber 
das Kabel 11 und das turseitige Steuergerat 7. Wenn etwas 50 
zwischen der Schiebetur 1 und der Karosserie 4 eingesperrt 
ist, wahrend die Schiebetur 1 geschlossen wird, gibt der 
Druckfuhlschalter 5 uber das Kabel 11 und das turseitige 
Steuergerat 7 ein Signal an das Schiebetursteuergerat 97 ab, 
so daB das Schiebetursteuergerat 97 den Motor 93 uber eine 55 
Zeitspanne riickwarts betreibt, um die Schiebetur 1 zu off- 
nen. Wenn ein Signal vom Drucksensor 3 uber das Kabel 11 
und das turseitige Steuergerat abgegeben wird, wahrend die 
Schiebetur 1 vollstandig geschlossen ist, steuert das Schie- 
betursteuergerat 97 den Aktuator zum Offnen der Schiebetur 60 
1 an. Wenn andererseits das gleiche Signal vom Drucksen- 
sor 3 abgegeben wird, wahrend die Schiebetur 1 vollstandig 
offen ist, steuert das Schiebetursteuergerat 97 den Aktuator 
9 zum SchlieBen der Schiebetiir 1 an. Das Schiebetursteuer- 
gerat 97 steuert zudem den Aktuator 9 zum Offnen oder 65 
SchlieBen der Schiebetiir 1 entsprechend Signalen von dem 
TUrschalter 14 des Fahrers, Einstiegsschalter 15 und Fern- 
steuerungsschalter Ks, der in einem Schlussel angeordnet 



ist, an. 

Das Schiebetursteuergerat 97 steuert den Lautsprecher Sp 
zur Abgabe verschiedener Alarme. Wenn beispieisweise 
versucht wird, die Schiebetur 1 mittels des Turgriffes 30 zu 
offnen, steuert das Schiebetursteuergerat 97 den Lautspre- 
cher Sp zum Ertonen von Alarm A an; wenn versucht wird, 
die Schiebetur 1 durch den Femsteuerungsschalter Ks zu 
offnen, steuert das Schiebetursteuergerat 97 den Lautspre- 
cher Sp an, den Alarm B abzugeben; wenn versucht wird, 
die Schiebetur 1 mittels des Turgriffs 30 zu schlieBen, gibt 
der Lautsprecher Sp den Alarm C ab und wenn versucht 
wird, die Schiebetur 1 durch den Femsteuerungsschalter Ks 
zu schlieBen, gibt der Lautsprecher Sp den Alarm D ab. Es 
ist moglich, den Lautsprecher Sp zum Abgeben von Alar- 
men entsprechend einer Betatigung des Tiirschalters 14 des 
Fahrers, des Einstiegsschalters 15 oder eines zusatzlichen 
Schalters zum Offnen der Schiebetur 1 anzusteuem. 

Die turseitige Batterie Bo wird durch die Hauptbatterie 12 
geladen, wenn die Schiebetur vollstandig oder teilweise ge- 
schlossen ist, um elektrische Leistung zu tiirseitigen elektri- 
schen Einrichtungen und Elementen, wie dem Drucksensor 
3, dem Druckfuhlschalter 5 und der Turverriegelungseinheit 
6 zuzufuhren. 

Die turseitige Batterie Bo kann durch das Kabel 11 zur 
Leistungsversorgung ersetzt werden, wie unter Bezugnahme 
auf das erste Ausfuhrungsbeispiel beschrieben ist. 

Eine Versorgungseinrichtung gemaB einem sechsten Aus- 
fuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung wird unter Be- 
zugnahme auf Fig. 20 beschrieben. Ein Radiowellensender/ 
Empfanger Tl ist an der Fahrzeugkarosserie 4 angeordnet 
und mit dem Schiebetursteuergerat 97 verbunden und ein 
Radiowellensender/Empfanger T2 ist an der Schiebetur 1 
angeordnet und mit dem tiirseitigen Steuergerat 7 verbun- 
den. Somit konnen das Kabel 11 und die Drehtrommel 10a 
weggelassen werden. Die Radiowellensender/Empfanger 
Tl, T2 konnen durch optische Sender/Empfanger ersetzt 
werden. 

Die Schutzkappe lOe kann mit einem gekriimmten Fuh- 
rungsabschnitt zum sanften Fiihren des Kabels 11 versehen 
sein, wie in Fig. 21 gezeigt ist. Die Drehtrommel 10a kann 
in der Mitte positioniert sein und die stationare Trommel 
10b kann um die Drehtrommel 10a herum angeordnet sein, 
wie in Fig. 22 gezeigt ist. Bezugszeichen llh in Fig. 22 be- 
zeichnet Leitungen. Wie in Fig. 23 gezeigt ist, ist eine Dreh- 
trommel 10a mit einer Ausnehmung 101a versehen, welche 
eine Mittenbohrung 102a hat. Eine Schraubenfeder 103a ist 
in der Ausnehmung 101a gehalten, wobei ein Ende der 
Schraubenfeder 103a an der Ausnehmung 101a befestigt ist. 
Die stationare Trommel 10b ist mit einer in die Mittenboh- 
rung 102a eingefuhrten Welle 101b versehen und das andere 
Ende der Schraubenfeder 103a ist an der Welle 101b befe- 
stigt. Das Kabel 11 ist durch die Schraubenfeder 103a vorge- 
spannt. Die Drehtrommel 10a wird durch den Aktuator 9 auf 
die gleiche Weise gedreht, wie in anderen Ausfiihrungsbei- 
spielen. Entsprechend kann die Spule 10 vom Aktuator 9 ge- 
trennt sein. Die Spule 10 kann dort angeordnet sein, wo die 
Riemenscheibe 91 gemaB Fig. 2 angeordnet ist, wenn die 
Riemenscheibe 91 dort angeordnet ist, wo in Fig. 2 die 
Spule 10 angeordnet ist. Wenn die Schiebetur 1 vollstandig 
geschlossen ist, ist das Kabel 11 in der Kappe lOe aufge- 
nommen, so daB das Kabel an der Beruhrung der Fiihrungen 
11a gehindert ist. 

Fig. 24A-24D zeigen Varianten der Kappe lOe in diesem 
Fall. 

Fig. 25 A, 25B, 26A und 26B zeigen eine Variante eines 
Tiirgriffs 30 fiirdie Schiebetur 1. DerTtirgriff 30bestehtaus 
an einem Stift 31b angelenkten vorderen Griffhebel 31, ei- 
nem an einem Stift 32b angelenkten hinteren Griffhebel 32, 
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einem Griffgehause 33, einem vorderen Mikroschalter 3a 
und einem hintefen Mikroschalter 3b. Die Griffhebel 31, 32 
haben Nockenabschnitte 31e, 32e an einem Ende davon und 
Anschlagabschnitte 31f, 32f jeweils an der Mitte davon. Der 
vordere Mikroschalter 3a hat einen Hebel 31d in Eingriff 5 
mit dem Nockenabschnitt 31e des vorderen Griffhebels 31 
und der hintere Mikroschalter 3b hat einen Hebel 32d in 
Eingriff mit dem Nockenabschnitt 32e des hinteren Griffhe- 
bels 32. Der vordere Griffhebel 31 ist mittels einer Torsions- 
feder (nicht gezeigt) entgegen einer auf den vorderen Griff- 10 
hebel 31 aufgebrachten manuellen Offnungskraft vorge- 
spannt und der hintere Griffhebel 32 ist ebenfalls durch eine 
Torsionsfeder (nicht gezeigt) entgegen einer auf den hinte- 
ren Griffhebel 32 aufgebrachten manuellen SchlieBkraft 
vorgespannt. is 

Wenn der vordere Griffhebel 31 betatigt wird, um die 
Schiebetiir zu offhen, wie in Fig, 25A und 25B gezeigt ist, 
dreht er sich im Gegenuhrzeigersinn in Richtung auf den 
hinteren Griffhebel 32 und der Mikroschalter 3a wird einge- 
schaltet, um das Tiiroffnungssignal an das Schiebetiirsteuer- 20 
gerat 97 abzugeben, um den Aktuator 9 iiber das tiirseitige 
Steuergerat 7 zum Offhen der Schiebetiir 1 anzusteuern. Der 
Anschlagabschnitt 31f des vorderen Griffhebels 31 wird 
durch einen Anschlagabschnitt 32f des hinteren Griffhebels 
32 danach angehalten, um ein Anschalten des hinteren Mi- 25 
kroschalters 3b zu verhindern. 

Wenn der hintere Griffhebel 32 betrieben wird, um die 
Schiebetiir zu schlieSen, wie in Fig. 26A und 26B gezeigt 
ist, dreht dieser sich im Uhrzeigersinn in Richtung auf den 
vorderen Griffhebel 31 und der hintere Mikroschalter 3b 30 
wird eingeschaltet, um das TiirschlieBsignal an das Schiebe- 
tursteuergerat 97 abzugeben, um den Aktuator 9 iiber das 
tiirseitige Steuergerat 7 zum SchlieBen der Schiebetiir 1 an- 
zusteuern. Der Anschlagabschnitt 32f des hinteren Griffhe- 
bels 32 wird durch den Anschlagabschnitt 31f des vorderen 35 
Griffhebels 31 danach angehalten, um zu verhindern, dafi 
der Mikroschalter 3a eingeschaltet wird, 

Weil der vordere Griffhebel 31 dort angeordnet ist, wo die 
manuelle Offnungskraft aufgebracht wird, und der hintere 
Griffhebel 32 dort angeordnet ist, wo die manuelle SchlieB- 40 
kraft aufgebracht wird, kann die Schiebetiir 1 auf die gleiche 
Weise geoffnet werden, wie eine Schiebetiir ohne Aktuator 
9. Dies verhindert eine ungewollte Betatigung der Schiebe- 
tiir, die Verletzungen hervorrufen kann, wie zum Beispiel 
ein Betatigen eines SchlieBgriffhebels mit der Absicht, die 45 
Schiebetiir zu offnen. Wie zuvor beschrieben wurde, stellen 
die Anschlagabschnitte 31f, 32f sicher, daB lediglich ein Si- 
gnal an das Schiebetiirsteuergerat 97 abgegeben wird, und 
verhindern dadurch eine irrtiimliche Betatigung des Aktua- 
tors9. SO 

Die Mikroschalter 3a, 3b konnen jeweils durch Potentio- 
meter ersetzt werden. In diesem Fall werden der Motor 93 
und die elektromagnetische Kupplung 95 betatigt, bis eines 
der Potentiometer einen vorbestimmten Wert abgibt. 

Fig. 27 zeigt eine andere Variante des Tiirgriffs 30. Der 55 
Tiirgriff 30 besteht aus ersten Griffhebein 310, 320 zur Be- 
tatigung der Mikroschalter und aus zweiten Griffhebein 311, 
321 zur Betatigung der Potentiometer. Wenn eine manuelle 
Betatigungskraft einmalig auf einen der ersten Griffhebel 

310, 320 aufgebracht wird, wird die Schiebetiir 1 voilstan- 60 
dig geoffnet oder geschlossen. Andererseits kann, wenn eine 
manuelle Betatigungskraft auf einen der zweiten Griffhebel 

311, 321 aufgebracht wird, die Schiebetiir 1 geoffnet oder 
geschlossen werden, bis das Potentiometer einen vorbe- 
stimmten Wert einstellt oder aufweist. 65 

In der vorhergehenden Beschreibung der vorliegenden 
Erfindung wurde die Erfindung unter Bezugnahme auf spe- 
zielle Ausfiihrungsformen davon beschrieben. Es ist jedoch 
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offensichtlich, daB verschiedene Modiflkationen und Veran- 
derungen an spezifischen Ausfiihrungsbeispielen der vorlie- 
genden Erfindung vorgenommen werden konnen, ohne den 
breiteren Gedanken und Bereich der Erfindung, wie er in 
den nachfolgenden Anspriichen ausgefiihrt ist, zu verlassen. 
Entsprechend ist die Beschreibung der vorliegenden Erfin- 
dung in diesem Dokument als erlauternd und nicht als be- 
schrankend zu verstehen. 

Patentanspriiche 

1. Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Lei- 
stung von einer Batterie (12) zu einer tiirseitigen elek- 
trischen Einrichtung (3, 5, 6), die in einer Schiebetiir 
(1) angeordnet ist, mit: 

einem flexiblen Kabel (11), welches elektrisch mit der 
Batterie (12) und der tiirseitigen elektrischen Einrich- 
tung (3, 5, 6) verbunden ist, um elektrische Leistung zu 
der tiirseitigen elektrischen Einrichtung (3, 5, 6) zuzu- 
fuhren, und 

einer Spuleinheit (10) zum Aufwickeln und Abwickeln 
des flexiblen Kabels (11) in "Obereinstimmung mit ei- 
ner Bewegung der Schiebetiir (1). 

2. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 1, ferner 
mit: einem Aktuator (9) zum Antrieb der Schiebetiir (1) 
und einem Antriebsriemen (8) welcher den Aktuator 
(9) und die Schiebetiir (1) in ttbereinstimmung mit der 
Spuleinheit (10) verbindet. 

3. Versorgungseinrichtung zum Zufuhren elektrischer 
Leistung von einer Batterie (12) zu einer tiirseitigen 
elektrischen Einrichtung (3, 5, 6), die in einer Schiebe- 
tiir (1) angeordnet ist, mit: 

einem Paar von Verbindungselementen (17, 18), deren 
erstes Element (18) in der Schiebetiir (1) angeordnet ist 
und deren zweites Element (17) mit der Batterie (12) 
verbunden ist und an einem Abschnitt auBerhalb der 
Schiebetiir (1) angeordnet ist, um verbunden zu sein, 
wenn die Schiebetiir (1) geschlossen ist, und 
einer in der Schiebetiir (1) angeordneten aufladbaren 
Batterie (Bo), die mit dem ersten Element verbunden 
ist, um die tiirseitige elektrische Einrichtung (3, 5, 6) 
mit elektrischer Leistung zu versorgen, wenn die 
Schiebetiir (1) nicht geschlossen ist. 

4. Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Lei- 
stung von einer Batterie (12) zu einer tiirseitigen elek- 
trischen Einrichtung (3, 5, 6), welche in einer Schiebe- 
tiir (1) angeordnet ist, mit: 

einem in der Schiebetiir (1) angeordneten Sensor (3) 
zur Erfassung einer manuellen Betatigung der Schiebe- 
tiir (1), 

einem einziehbaren flexiblen Kabel (11) zur elektri- 
schen Verbindung der Batterie (12) und der tiirseitigen 
elektrischen Einrichtung (3, 5, 6), und 
einem Aktuator (9) zum Antreiben der Schiebetiir (1), 
wenn der Sensor (3) die manuelle Betatigung erfaBt, 
wobei das flexible Kabel (11) zudem die Batterie (12) 
und den Sensor (3) verbindet. 

5. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 1, wobei 
die Spuleinheit (10) eine Drehtrommel (10a) aufweist, 
die drehbar ist, um das flexible Kabel (11) in Oberein- 
stimmung mit einer Bewegung der Schiebetur (1) auf- 
zuwickeln und abzuwickeln, und eine stationare Trom- 
mel (10b) und ein einziehbares Einstellkabel (lib) auf- 
weist, welches zwischen der Drehtrommel (10a) und 
der stationaren Trommel (10b) angeordnet ist, um die 
Batterie (12) und das flexible Kabel (11) elektrisch zu 
verbinden. 

6. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 5, wobei 
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die Drehtrommel (10a) urn die stationare Trommel 
(10b) angeordnet ist. 

7. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 5, wobei 
das Einstellkabel (lib) init dem flexiblen Kabel (11) 
einsttickig ist, wobei die Drehtrommel (10a) einen 5 
Schlitz (10s) hat, und wobei das Einstellkabel (lib) 
und das flexible Kabel (11) durch den Schlitz (10s) ge- 
trennt sind. 

8. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 7, wobei 
das Einstellkabel (lib) und das flexible Kabel (11) wei- 10 
terhin durch einen gebogenen Abschnitt getrennt sind, 
welcher an dem Schlitz (10s) angeordnet ist. 

9. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 8, wobei 
die Drehtrommel (10a) ein zylindrisches Element mit 
einem offenen Ende aufweist. 15 

10. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 5, wobei 
die Schiebettir (1) an einem Fahrzeug angeordnet ist. 

11. Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Lei- 
stung von einer Batterie (12) zu einer turseitigen elek- 
trischen Einrichtung (3, 5, 6), welche in einer Schiebe- 20 
ttir (1) angeordnet ist, mit: 

einem flexiblen Kabel (11), welches elektrisch mit der 
Batterie (12) und der turseitigen elektrischen Einrich- 
tung (3, 5, 6) verbunden ist, um elektrische Leistung zu 
der turseitigen elektrischen Einrichtung (3, 5, 6) zuzu- 25 
fuhren, und 

einer Spuleinheit (10) mit einer Drehtrommel (10a), 
die drehbar ist, um das flexible Kabel (11) in Oberein- 
stimmung mit einer Bewegung der Schiebettir (1) auf- 
zuwickeln oder abzuwickeln, 30 
einer stationaren Trommel (10b) und einem bewegli- 
chen Kontaktelement (lid), welches an der drehbaren 
Trommel (10a) befestigt ist, um elektrisch mit dem fle- 
xiblen Kabel (11) und einem Gleitring (lOf) verbunden 
zu sein, der an der stationaren Trommel (10b) in Kon- 35 
takt mit dem bewegbaren Kontakt befestigt ist. 

12. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 11, wobei 
ein Gleitring (lOf) mit der Batterie (12) verbunden ist, 
um elektrische Leistung dem flexiblen Kabel (11) zu- 
zufuhren. 40 

13. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 11, wobei 
die Schiebettir (1) an einem Fahrzeug angeordnet ist. 

14. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 1, ferner 
mit: 

einer an der Schiebetur (1) befestigten und sich davon 45 
erstreckenden Tursttitze (lb), wobei die Ttirsttitze (lb) 
mit der turseitigen elektrischen Einrichtung (3, 5, 6) 
verbunden ist, und 

einem an der Turstutze befestigten bewegbaren Verbin- 
dungselement (8b, lc) zur elektrischen Verbindung des 50 
flexiblen Kabels (11) und der Turstutze (lb). 

15. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 14, ferner 
mit einem Motor (93) zum Antreiben des bewegbaren 
Verbindungselements (8b, lc) und der Spuleinheit (10) 

in Obereinstimmung mit einer Bewegung der Schiebe- 55 
ttir(l). 

16. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 14, wobei 
das flexible Kabel (11) ein flaches Kabel ist. 

17. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 14, wobei 
die Schiebetur (1) an einem Fahrzeug angeordnet ist. 60 

18. Versorgungseinrichtung zum Zufuhren von Lei- 
stung von einer Hauptbatterie (12) zu einer turseitigen 
elektrischen Einrichtung (3, 5, 6), die in einer Schiebe- 
ttir (1) angeordnet ist, mit 

einer in der Schiebetur (1) angeordneten aufladbaren 65 
turseitigen Batterie (Bo), 

einer mit der turseitigen Batterie (Bo) verbundenen tur- 
seitigen Batterieladeeinheit (X), und 
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einer Verbindungseinheit (17, 18), welche zwischen 
der Schiebetur (1) und einem Abschnitt auBerhalb der 
Schiebetur (1) angeordnet ist, um die Hauptbatterie 
(12) und die turseitige Batterieladeeinheit (X) zu ver- 
binden, wenn die Schiebetur (1) geschlossen ist. 

19. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 18, femer 
mit einem Aktuator (9) zum Antreiben der Schiebetur 
(1), und in der Schiebetur (1) angeordneten Einrichtun- 
gen (3, 5) zum Versorgen des Aktuators (9) mit einem 
Signal zur Steuerung des Aktuators (9). 

20. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 19, wobei 
die Einrichtungen (3, 5) ein flexibles Kabel (11) zum 
Obertragen der Signale und eine Spuleinheit (10) zum 
Aufwickeln und Abwickeln des flexiblen Kabels (11) 
in Obereinstimmung mit einer Bewegung der Schiebe- 
ttir (1) haben. 

21. Versorgungseinrichtung zum Zuftihren von Lei- 
stung von einer Batterie (12) zu einer turseitigen elek- 
trischen Einrichtung (3, 5, 6), welche in einer Schiebe- 
ttir (1) angeordnet ist, mit: 

einer ersten Einrichtung (9) zum Antrieb der Schiebe- 
ttir (1), 

einer zweiten Einrichtung (3, 5), die in der Schiebettir 
(1) angeordnet ist, um ein die erste Einrichtung (9) 
steuemdes Signal zu erzeugen, 
einem flexiblen Kabel (11), das elektrisch mit der Bat- 
terie (12) und der turseitigen elektrischen Einrichtung 
(3, 5, 6) verbunden ist, 

einer Spuleinheit (10) zum Aufwickeln und Abwickeln 
des flexiblen Kabels (11) in "Obereinstimmung mit ei- 
ner Bewegung der Schiebetur (1), und 
einer dritten Einrichtung (11, Tl, T2) zum Obertragen 
des Signals auf die erste Einrichtung (9). 

22. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 21, wobei 
die dritte Einrichtung ein Signaltibertragungskabel (11) 
aufweist, welches in der Spuleinheit (10) angeordnet 
ist. 

23. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 22, wobei 
das flexible Kabel (11) und das Signaltibertragungska- 
bel integriert sind und durch die Spuleinheit (10) in 
Obereinstimmung mit einer Bewegung der Schiebetur 
(1) aufgewickelt und abgewickelt werden. 

24. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 21, wobei 
die dritte Einrichtung 

einen stationaren Sender/Empfanger fur elektromagne- 
tische Wellen (Tl) aufweist, der mit der ersten Einrich- 
tung (9) verbunden und auBerhalb der Schiebetur (1) 
angeordnet ist, und 

einem turseitigen Sender/Empfanger fur elektromagne- 
tische Wellen (T2), der in der Schiebetur (1) angeord- 
net und mit der zweiten Einrichtung (3, 5) verbunden 
ist. 

25. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 1, femer 
mit 

einem Aktuator (9) zum Antrieb der Schiebettir (1), 
einer Vielzahl von Schaltern (3, Ks) zur Erzeugung von 
Signalen zum Steuern des Aktuators (9), 
einer Alarmeinheit (Sp) zur Erzeugung einer Vielzahl 
verschiedener Gerausche entsprechend einer Betati- 
gung der Schalter (3, Ks). 

26. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 11, wobei 
die Drehtrommel (10a) um die stationare Trommel 
(10b) angeordnet ist, und wobei die Spule ferner eine 
Kappe (lOe) aufweist, die um die Drehtrommel (10a) 
angeordnet ist, um das flexible Kabel (11) zu fuhren. 

27. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 26, wobei 
die Spuleinheit (10) ferner ein bewegbares Kontaktele- 
ment (lid) aufweist, welches an der Drehtrommel 
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(10a) angebracht ist h urn elektrisch mit dem flexiblen 
Kabel (11)* und einem Gleitring (100 verbunden zu 
sein, der an der stationaren Trommel (10b) in Kontakt 
mit dem bewegbaren Kontaktelement (lid) befestigt 
ist. 5 

28. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 25, wobei 
die Schiebetiir (1) einen Tiirgriff (30), einen Tiiroff- 
nungsschalter (3a) und einen TiirschlieBschalter (3b) 
aufweist, und wobei der TUrdffnungsschalter (3a) an 
einer Seite des Turgriffs (30) angeordnet ist, an der eine 10 
manuelle Turoffhungskraft aufgebracht wird, wobei 
der TiirschlieBschalter (3b) an einer Seite des Turgriffs 
(30) angeordnet ist, wo eine manuelle TiirschlieBkraft 
aufgebracht wird. 

29. Versorgungseinrichtung nach Anspruch 28, wobei is 
der Tiirgriff (30) ein Turofmungsgriffeiement (31) auf- 
weist, das mit dem Turoffhungsschalter (3a) gekoppelt 
ist, und ein TiirschlieBgriffelement (32) aufweist, wel- 
ches mit dem TiirschlieBschalter (3b) gekoppelt ist. 

20 

Hierzu 21 Seite(n) Zeichnungen 
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